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Koalicija za trajnostno SOCIALNI SKLAD

s trajnost
prometno politiko

Siritev obvoznice in avtocestnih krakov do Ljubljane — vrhunec nespametnih odlo&itev slovenske
prometne politike

Slovenija je v EU v samem vrhu dolZine avtocest na prebivalca, zato resitev zagotovo ni v gradnji
novih oziroma Siritvi obstojecih avtocest. Poenostavljeno: Proti debelosti se ne boris s Siritvijo hlac,
kar MZI, MOP, vlada, ministri ter njihovi podaniki enostavno ne razumejo.

Da je slovenska prometna politika v resnici politika gradnje avtocest, je veljalo do dograditve
avtocestnega kriza. In ko se je kon¢no zdelo, da bodo na vrsto prisli drugi prometni sistemi, se je
pokazalo, da se avtocestne odvisnosti ne bomo ozdravili tako zlahka. Odvisnost je oéitno Ze
patoloska. V minulih dneh je v javnost prisla novica, da Ministrstvo za infrastrukturo (MZI) pripravlja
pobudo resitve za razbremenitev zastojev na ljubljanskem obrocu, o ukrepih pa se razmislja tudi na
avtocestnih krakih v bliZini Ljubljane, vklju¢no z gradnjo novih povezovalnih cest.

Ze pristop k re$evanju tako imenovanega problema zastojev kaze na neverjetno lahkotnost,
povrsnost in v resnici tudi na dejansko nepoznavanje prometne situacije v Ljubljani, njeni okolici in
konec koncev tudi na drzavni ravni. Glede na finan¢no zahtevnost predlaganih investicij je to toliko
bolj zaskrbljujoce in za Slovenijo tako finan¢no, okoljsko kot razvojno unicujoce.

Zakaj Siritve avtocest, vpadnic in novih obvoznih cest niso resitev:
1. Ker Ljubljana dejansko nima teZav z zastoji.

Ustvarjanje zgodbe, da so zastoji Ze presegli mejo mogocega, je zavajanje in spominja na
dobro pripravljeno medijsko ofenzivo za opravicevanje dragih, potratnih, ekonomsko in
okoljsko spornih projektov %.— kar v Sloveniji seveda ni ni¢ novega. Smo 7e pozabili na TES
6? Mednarodne Studije prometnih zastojev Ljubljane s primerljivimi mesti so pokazale, da
Ljubljana po zastojih sodi med prometno manj obremenjena mesta, ¢as trajanja potovanja se
v prometnih konicah podaljsa za 16 %.

2. Investicija je ocenjena s 600-1200 mio EUR, srednja vrednost torej 900 mio EUR. Zanima
nas, ali se je kdo od pristojnih v dobro Slovenije (in ne v njihovo dobro) vprasal, kaj se z 900
mio EUR lahko ustvari v prometu. Slovenija je lani narocila 26 kompozicij za potniske viake
za »vsega« 169 mio brez DDV. Sklepamo, da bi z lahkoto za ta denar kupili dodatnih 100
kompozicij. Ocena celovite prenove primestne Zeleznice v Ljubljanski urbani regiji znasa 800
mio EUR, ki bi med drugim prinesla taktni prevoz na 15 minut, kakovostne, udobne in hitre
Zelezniske povezave, omogocila mobilnost tudi starejSim, mladim, ranljiv skupinam ipd.
Dvoli¢nost pri vlaganjih v prometno infrastrukturo je najbolj oitna pri oblikovanju financnih
konstrukcij za cestne in Zelezniske investicije. V primeru vlaganja v Zeleznico Slovenija is¢e
partnerstva in evropska sredstva, v primeru avtocest pa finan¢na konstrukcija temelji na
zadolZevanju.

3. Dokler so cestnine namenjene le vzdrzevanju in financiranju sedanjih kreditov in tistih
kreditov, ki jih nove investicije prinasajo, dotlej se bomo vrteli v neskonéni spirali — ko vsaka
nova infrastruktura povecuje povprasevanje, povprasevanje pa veleva povecanje
infrastrukture. To¢no na ta nacin je Slovenija postala avtocestno nadobremenjena, hkrati pa
ima obcutek, da je avtocestno podhranjena.
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Cestnine Sloveniji prinesejo vec kot 1 milijon EUR na dan, zbrana sredstva pa se ne prelivajo
v nakupe novih vlakov, avtobusov, rekonstrukcij zelezniskih povezav, kolesarskih stez ipd..
Preusmeritev dela teh sredstev ni »levicarska zarota« ali pa »zarota zelenih proti kapitalu,
pac pa gre za preprost mehanizem, ki ga denimo konservativna Svica pozna ze vrsto let. Z
prelivanjem sredstev bi Skodo, ki jo promet povzroc¢a vsem Slovencem, vsaj deloma poskusali
sanirati.

4. Kako dozivljajo prebivalci, njihovi Zupani, podjetniki, ter vsi ostali delezniki dejstvo, da se je
drzava (ki stanuje v Ljubljani) odlocila resevati zastoje s Siritvijo avtocest na svojem pragu,
ostalim regijam in njihovim davkoplacevalcem pa sporoca, da Se vrsto let ne zasluZijo niti
osnovne kakovostne povezave. In s tem DARS tokrat zagotovo ne povezuje Slovenije, pac pa
brutalno razvaja Ljubljano, ostalim pa sporoca, naj se pac zadovoljijo z »malo muzike«.

Obstajajo cenejse, hitrejse in ucinkovitejse resitve, kot je Siritev avtocest. Dnevne migracije naj
prevzame ucinkovit javni potniski promet, ki bo izboljSal kakovost Zivljenja voznic in voznikov,
zmanjsal stevilo nesrec, okoljske Skode, posSkodbe na cestiScu, visino sredstev, ki jih namenimo za
mobilnost ipd. Vlaganje v Zeleznice se lahko zacne jutri, saj za vecino klju¢nih posegov ni potrebna
priprava drZavnih prostorskih nacrtov, temvec zgolj politicna volja.

MZI naj vlozZi vsaj polovico energije, ki jo posveca avtocestam, v javni potniski promet ter tako
razbremeni glavne koridorje prometnih zastojev, izboljsa prometno varnost, omogoci enakopravno
vklju€enost v druzbo, sprosti pritiske prometa na mestni prostor, zmanjsa odliv sredstev v tujino
(nakup goriva in avtomobilov) in konéno zaéne tudi z umirjanjem prometnih tokov. Na kaksen nacin,
kaj je prioriteta in kateri so potrebni ukrepi za sodobno, povezano in dostopno Ljubljansko urbano
regijo, je potrebno odpreti sprejeto Celostno prometno strategijo Ljubljanske urbane regije, ki jo je v
novembru 2018 sprejelo 26 Zupanov.

Zaskrbljujoca tisSina ob prometnih naértih prihaja tudi iz Ministrstva za okolje in prostor, ki je nosilec
urejanja prostora in naj bi sloZzno z ostalimi resorji skrbelo za zmanjSevanje emisij toplogrednih plinov
tudi iz prometnega sektorja. Pred 14 dnevi je vlada segla v roko mladim s figo v Zepu — za podnebno
pravi¢nost — DA, za izvajanje ukrepov za podnebno pravi¢nost — NE.

Siritev prometne infrastrukture je zadnji ukrep, ki ga sodobna razvita drzava, kot je Slovenija, lahko
uporabi za zagotavljanje mobilnostnih moZnosti prebivalcev. Dokler cenejsi, hitrejsi in ucinkovitejsi
ukrepi za odpravljanje prometnih zablod slovenske polpretekle zgodovine niso izvedeni, je Sirjenje
neupraviceno.

Za Koalicijo za trajnostno prometno politiko,
dr. Matej Ogrin,
CIPRA Slovenija
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