PLAN
KOALICLJA ZA TRAJNOSTNO?tzn zs Soverio

ladnih organizaci

PROMETNO POLITIKO kil

REPUBLIKA SLOVENIJA
MINISTRSTVO ZA OKOLJE, PODNEBIJE IN ENERGIJO

Odziv na javno predstavitev projekta PotniSkega centra Ljubljana

V Koaliciji za trajnostno prometno politiko (KTPP) smo se pred tedni kriticno odzvali na nacrte, ki
so bili objavljeni v okviru predhodnega postopka presoje vplivov na okolje projekta z imenom
Ureditev GJI in obnova cest na obmocdju potniSskega centra Ljubljana. Javno smo se odzvali na
javno objavo nacrtov v okviru uradnega postopka. Takrat nam ni bilo znano, da nosilci projektov
pripravljajo skupno javno predstavitev, prav tako ne, da so se nacrti od predhodnega postopka
dalje znatno spreminjali.

Po nadem odzivu smo bili s strani Mestne obc€ine Ljubljana povabljeni k sodelovanju pri nadaljnjem
razvoju projekta in povabila smo bili iskreno veseli. Predstavniki koalicije smo se zato udeleZili tudi
javne predstavitve projekta PotniSkega centra Ljubljana (PCL) v Mestni hisi 10. oktobra 2023.

Kot smo izpostavili ze na predstavitvi, ugotavljamo, da se je projekt od poleti objavljenega
pomembno spremenil na bolje. IzboljSave vsekakor pozdravljamo in upamo, da bodo tudi
morebitne nadaljnje spremembe Sle v zaértani smeri. Kot smo napovedali, smo nacrte tudi bolj
podrobno preudili in v nadaljevanju podajamo predloge in mnenja glede nove verzije nacrtov za
obnovo cest na obmocju PotniSkega centra Ljubljana.

Splosno

1. Projekt, ki je bil javno predstavljen 10. oktobra, je v nekaterih klju¢nih vidikih pomembno
drugacen od projekta, na katerega smo se javno odzvali v KTPP. Z zadovoljstvom
ugotavljamo, da je vecina sprememb projekta po nasih ocenah pozitivnih.

2. Zelo spodbudno je, da se soCasno z nacrtovanjem ucinkovitega prestopanja z
regionalnega, medkrajevnega in mednarodnega na mestni promet nacrtuje tudi celovita
prenova linij LPP. Ceprav ne gre za del projekta PCL, pa je po nasem mnenju kljué¢nega
pomena za njegovo uspesnost, zato se nam zdi to zelo pomemben nastavek za nadaljnji
razvoj projekta.

3. Pomembno se nam zdi, da se v novem projektu kapaciteta cest v obmocju PCL za osebni
avtomobilski promet na nobeni od obodnih cest ne povecuje bistveno, Stevilo pasov se je
glede na projekt, ki je bil objavljen v okviru predhodnega postopka, na Vilharjevi cesti
zmanijsalo, pri Cemer je eden od treh pasov rumeni pas.

4. |z predstavitve je bilo razvidno, da se nacrtovalci zavedajo pomena odraslega drevja za
kakovost bivalnega okolja in si prizadevajo, da bi na obmocju ohranili ¢im vecje Stevilo
obstojecih dreves. Ob Vilharjevi cesti je tako npr. skladno z novim projektom mogoce
ohraniti nekoliko vecji delez dreves na severni strani ceste.

Kljub zgoraj omenjenim izboljS8avam je po naSem mnenju projekt obnove cest na vseh podrocjih
mogoce Se dodatno optimizirati.

Podnebni program mreze Plan B za Slovenijo sofinancirata Eko sklad in Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo s
sredstvi Sklada za podnebne spremembe. Za mnenja, predstavijena v tem dokumentu, so izklju¢no odgovorni avtorji
dokumenta in ne odrazajo nujno stali§¢ Ministrstva za okolje, podnebje in energijo ali Eko sklada j.s.



Javni potniski promet

Ceprav iz naértov to ni najbolj razvidno, je bilo iz predstavitve razumeti, da je glavna
prestopna to¢ka iz nove ZelezniSke in avtobusne postaje na LPP predvidena na
Masarykovi. To je glede na zateCeno stanje okoliskih projektov najboljSa moznost v danih
okolis€inah. Prav tako je bilo razumeti, da se predvideva temeljitejSa sprememba linij LPP.
Oboje je zelo pomembno in tudi medsebojno povezano, saj ni pomembna le blizina
prestopa med medkrajevnim vlakom oziroma avtobusom, pac¢ pa tudi ustrezna pogostnost
linij, ki bodo potekale po Masarykovi, ter njihova vpetost v celotno shemo linij LPP. V
idealnem scenariju bi bila prestopna to¢ka na Masarykovi tudi nova glavna prestopna
tocka med linijami LPP.

Bistvena sprememba je tudi nov terminal avtobusne postaje ob Masarykovi cesti. Ceprav
bi lahko delitev avtobusne postaje na dva sklopa za potnike po eni strani predstavljala
slabso preglednost, pa po drugi strani predstavlja priloZznost, da se na avtobusni postaji ob
Masarykovi ustavljajo predvsem regionalni oziroma primestni avtobusi. Ob predvideni
glavni prestopni tocki na Masarykovi se tako za ve€ino dnevnih vozacev pomembno skrajSa
razdalja za prestop na mestni promet. Za nadaljnji razvoj projekta je zato pomembno
opredeliti, kateri avtobusi bodo ustavljali na Masarykovi, kateri pa na Vilharjevi cesti,
pri ¢emer je pomembno, da se bodo na Masarykovi ustavljali tisti, ki v najvecji meri
sluzijo dnevnim vozaéem.

Pri celoviti prenovi omrezja LPP bi bilo potrebno upostevati tudi postajalis€a Slovenskih
Zeleznic in regionalnih avtobusov v obmocju omrezZja LPP ter jih obravnavati kot prestopne
toCke, ki lahko dopolnijo moznosti prestopanja na mestni promet.

Kot je bilo jasno razvidno iz animacije prometne ureditve na javni predstavitvi, je za
ucinkovito vodenje LPP potrebno urediti loéene oziroma rumene pasove tudi na
odseku Masarykove (oziroma Trga OF) med MikloSi¢evo in Dunajsko cesto. V
nasprotnem primeru bodo avtobusi stali skupaj z osebnimi avtomobili po vec intervalov za
levo zavijanje na Slovensko, s Cimer se bistveno zmanjSa ucinkovitost in privlaCnost
javnega prometa.

Menimo, da je lo€ene oziroma rumene pasove za LPP nujno urediti tudi na Dunajski
cesti, saj gre za glavno os javnega prometa v mestu.

Prav tako $e vedno menimo, da je potrebno omogo¢iti potek linij LPP tudi po Vilharjevi
cesti, zaradi moznosti prestopa s severnega terminala nove avtobusne postaje na mestni
promet. Sedanji predlog ureditve tega ne omogoca, saj ni mogo¢ potek LPP v smeri proti
zahodu. Potek linij LPP skozi novo avtobusno postajo ni ustrezna reSitev, saj bi zaradi
manevriranja medkrajevnih avtobusov mestni avtobusi preve¢ €akali, nevarno bi bilo tudi
izstopanje potnikov desno na vozis¢e. Ob trenutni ureditvi ni mogoc€a niti ureditev
postajaliS¢a LPP v smeri proti vzhodu. Ponovno predlagamo, da se preveri moznost
preureditve: juznega pasu, ki je zdaj namenjen peronom in drop-off, v rumeni pas za LPP
proti vzhodu, srednji pas bi bil namenjen ostalemu prometu, severni pas pa bi bil rumerni
pas za LPP proti zahodu. Avtobusna linija mimo nove avtobusne postaje bi bila zelo koristna
z vidika navezave nove avtobusne postaje na mestni promet, po njej pa bi npr. lahko
potekala tudi danasnja linija 20, ki bi se prek Vojkove in Zelezne mimo avtobusne postaje
povezala na Dunajsko.



Predlogi in komentarji po posameznih sklopih

Vilharjeva

Pozdravljamo spremembo odseka Vilharjeve med Zelezno cesto in Topnigko v tripasovno
cesto z rumenim pasom za avtobuse v smeri proti vzhodu, namesto Stiripasovne ceste brez
rumenih pasov. S takSno ureditvijo ostaja tudi ve€ prostora za kolesarje in pesce ter
predvsem za ohranitev veCjega Stevila obstojeCih dreves oziroma za zasaditev novih.
Obstojeca velika drevesa morajo biti tudi v nadaljnjem nacértovanju ohranjena, kadar
je le mogoce, saj nova drevesa potrebujejo ve¢ desetletij, da je njihov ucinek primerljiv s
starimi, v dana$njih klimatskih pogojih pa so slab$i tudi pogoji za rast.

Kljub spremembi v tripasovno cesto so v vecjem delu poteka dejansko Se vedno Stirje
pasovi, saj je zaradi zavijalnih pasov na ve¢ kot polovici dolZine dodan Se po en pas.
Dolzino zavijalnih pasov je treba zmanjSati na najmanjSo moZzno mero, oziroma jih je na
doloc€enih delih smiselno celo ukiniti.

Nujno je omogoc€iti ureditev linij LPP po Vilharjevi (razlaga in konkretni predlogi so opisani
zgoraj).

Potrebno je podaljSati podhod za kolesarje tudi pod Vilharjevo ter ustrezno urediti iztek
na severni strani, ki danes ni primeren.

Preveriti je potrebno mozZnost ureditve deliinega zelenega pasu med kolesarsko stezo in
cestiS8€em po celotni dolZini na juzni strani.

Prehodnost prostora za peSce se nikakor ne sme zmanjSevati, zato se nam ne zdi
sprejemljivo zmanjSevanje Stevila prehodov za pesSce glede na sedanje stanje.
Predlagamo ohranitev obojestranskega prehoda za pe$ce pri Crtomirovi ulici in vsaj
enostranskega pri Novakovi ulici. Prav tako predlagamo tudi dvostranski prehod za pesce
pri izvozu iz avtobusne postaje.

Predlagamo ponovno preveritev moznosti za ohranitev drevoreda na severni strani ceste
med Zelezno in Neubergerjevo ulico. Morda bi lahko pri tem pomagal delen zamik voznih
pasov oziroma ukinitev zavijalnih pasov v tem odseku.

Dodati je potrebno drevored na juzni strani ceste na zahodnem delu, med avtobusno
postajo in Dunajsko cesto.

Masarykova

Komentarji in predlogi ureditev za JPP na Masarykovi so opisani pri to¢ki glede javnega
potniSkega prometa zgora,.

Sirino vozi$&a na zahodnem delu je potrebno zmanj$ati na najmanj$o mozno mero, da
bi pridobili ve€ prostora za zelenje, ki ga je trenutno v tem delu zelo malo, ter za povrsine
za kolesarje in peSce. Predlagamo preveritev Sirine voznih pasov, ki naj bo ¢&im manjsa.
Na zahodnem delu, med MikloSi¢evo in Dunajsko (Trg OF), predlagamo ureditev delilnega
zelenega pasu med kolesarsko stezo in vozis¢em na juzni strani ceste.

Prehodnost prostora za peSce se nikakor ne bi smela zmanjSevati, zato predlagamo
ohranitev obojestranskega prehoda za peSce pri Kotnikovi ulici ter preveritev moZnosti
dodatnega prehoda pri Maistrovi ulici.



Zelezna

Sirino cesti$&a je potrebno zmanj$ati na minimum, kar je v primeru Zelezne pomembno tudi
zaradi ¢im lazjega prehoda med sosesko ZupanciCeva jama in Severnim parkom, ki je
glavna zelena povrSina za ta del Bezigrada.

vvvvv

Ceprav je ureditev bypassa v projektu z vidika ohranitve parka in z vidika kolesarjev in
pescev boljSa od tiste v predhodni razliCici projekta, se nam $e vedno ne zdi sprejemljiva.
Ne razumemo, kak8na je prednost ureditve bypassa za JPP, kolesarjenje in hojo, ne zdi pa
se nam sprejemljivo, da se ureditev izvaja izkljuéno za izboljSanje pogojev za osebni
motorni promet, saj je to v nasprotju tako s strateSkimi usmeritvami na ravni mesta kot s cilji
konkretnega projekta PCL.

Ce prav razumemo, se park v novem nadrtu znatno $iri na zemlji§¢e proti jugu, kar
naceloma pozdravljamo.

vvvvv

avtobus tako ali tako ustavi na semaforiju.

Verjamemo, da je ob nadaljnji optimizaciji lahko projekt PCL skupaj s prenovo zasnove linij
LPP in povezanimi projekti drzave kljuéen korak k uresni¢evanju vizije podnebno
nevtralnega mesta in eden kljuénih projektov v okviru Misije 100. Verjamemo tudi, da je bil
od javne predstavitve delezen Se dodatnih izboljSav in zato z veseljem pri€akujemo povabilo
k nadaljnjemu sodelovanju.



