KOALICIJA ZA TRAJNOSTNO
PROMETNO POLITIKO

Sporocéilo za medije

20 let KTPP: Slovenija je zrela za promet po meri ljudi, ne
avtomobilov

Ljubljana, 19. 1. 2026 - Koalicija za trajnostno prometno politiko (KTPP) ob 20-letnici delovanja opozarja,
da ima Slovenija znanje in resitve za pravi¢en, varen in okolju prijazen promet. Kljub temu motorizacija
$e naprej naras¢a, odvisnost od avtomobila se poglablja, promet pa ostaja eden najveéjih okoljskih in
zdravstvenih problemov v drzavi. 0d prihodnje vlade zato pri¢akujejo jasne ukrepe za spodbujanje hoje,
kolesarjenja in uporabe javnega prometa, ne pa novih Siritev cest.

Dvajset let neprekinjenega dialoga o prometu

Koalicija za trajnostno prometno politiko (KTPP) zdruzuje nevladne organizacije, raziskovalne ustanove,
lokalne skupnosti in posameznike, ki si prizadevajo za bolj pravi¢en in trajnosten promet. »S KTPP Ze
dvajset let vzdrzujemo produktiven dialog, ki temelji na strokovnem znanju in javnem interesu. Postali smo
pomembna referenéna to¢ka za vse, ki jih zanima, kako potovati udobno, varno in okolju prijazno, « poudarja
Spela Berlot Veselko, koordinatorka koalicije in direktorica CIPRE Slovenija. Kljub temu delo koalicije e ni
koncano: »V Sloveniji prednost Se vedno dajemo avtomobilom, ne ljudem. To ohranja neuéinkovit sistem, v
kateremizgubljajo vsi-uporabniki javnega prevoza, pesci, kolesarji in tudi vozniki avtomobilov. Vse ve¢ nasih
sogovornikov razume, da prometnih problemov ne moremo reSevati s Sirjenjem cest, ¢akamo pa Se
konkretne ukrepe v tej smeri,« dodaja.

Prihodnja vlada se mora sooéiti s prevlado avtomobila, nezadovoljnimi potniki in emisijami

Clani koalicije opozarjajo, da se motorizacija e naprej poveduje, odvisnost od avtomobila pa ostaja kljuéna
razvojna in okoljska ovira. Po drugi strani so potniki v javhem prometu tudi zaradi obseznih projektov
prenov nezadovoljni s to¢nostjo, kapacitetami, cenami in potovalnimi ¢asi. Izziv za vlado bo tudi nova
evropska direktiva o kakovosti zraka, ki zatne veljati leta 2030. Za velik del Slovenije bo pomenila
preseganje mejnih vrednosti za drobne delce PM2,5, ki jih v pomembni meri povzro¢a promet. »0d
prihodnje vlade zato pri¢akujemo celosten pristop, ne politiénih bombonc¢kov, kot je podaljSevanje vinjet.
Potrebujemo ambiciozno in izvedljivo Drzavno prometno strategijo z jasnim akcijskim nacrtom. Kljuéno je
povezovanje prometnega in prostorskega nacrtovanja, prednostno viaganje v javni prevoz ter dosledno
izboljSevanje pogojev za hojo in kolesarjenje pri vsaki prenovi cest,« poudarja Berlot Veselko.

Ne le kritika, ampak konkretne resitve

»Promet ni le vprasanje infrastrukture, temvec prostora, zdravja, okolja in kakovosti Zivljenja. KTPP je branik
javnega interesa, ki Ze dvajset let povezuje raziskovalce, stroko in nevladne organizacije pri opozarjanju na
zmote avtocentri¢nega nacrtovanja in iskanju resitev za prehod od hitrosti k dostopnosti,« je povedal dr.
Aljaz Plevnik z Urbanistiénega instituta. Prav povezovanje strokovnjakov je ze prineslo konkretne resitve
na lokalni in drzavni ravni, ki jih je predstavil Marko Peterlin z IPoP - InStituta za politike prostora. »V okviru
koalicije smo razvili predloge, ki so spremenili okvir javne razprave,« pravi Marko Peterlin z IPoP - Instituta
za politike prostora. »Primer je koncept ZMAJ, predlog za uvedbo zmogljivih, hitrih mestnih avtobusnih linij
v Ljubljani, ki je zdaj vsaj delno navdih za prenovo linij LPP, ter koncept taktnega voznega reda za slovenske
vlake, ki je temelj zanesljivega javnega prevoza v vecini Evrope. Tudi javni odziv na nacrte cest, ki obdajajo
Potniski center Ljubljana, je prinesel bolj odprt dialog in tudi vsaj delne izboljSave, predvsem z vidika
kolesarjenja in hoje.«

Brez varnih in zanesljivih alternativ je potovanje brez avta le Zelja

Podnebni program Koalicije za trajnostno prometno politiko,

KTPP, sofinancirata Eko sklad j.s. in Ministrstvo za okolje,
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Iva Zozolly iz Ljubljanske kolesarske mreze je opozorila na razkorak med razvojem infrastrukture in
obCutkom varnosti: »V zadnjih 20 letih se je zgodil pozitiven premik pri sistemskem nacrtovanju
kolesarskega prometa. Kljub temu je subjektiven obcutek varnosti Se vedno slab: kar 29 % otrok v Sloveniji
Zeli kolesariti v Solo, a jih danes to lahko pocne le 3 %. Varnost je treba izboljSati, predvsem za najbolj ranljive.
« Na pomen konkretnih izboljSav se je osredotocil tudi BoStjan Okorn iz Zveze potrodnikov Slovenije.
»Potro$niki imajo pravico do toénega, zanesljivega in dostopnega javnega prevoza. Sele takrat lahko
govorimo o resnicni izbiri trajnostnih oblik mobilnosti. Dokler javni prevoz ne bo zanesljiv, bodo nasveti o
trajnostnem potovanju ostali predvsem Zelja. «

Koalicija zato napoveduje, da bo tudiv prihodnje spremljala kljucne prometne projekte in politike. »Pozorni
bomo na postopke okrog gradnje PotniSkega centra Ljubljana, na obljube Druzbe za upravljanje javnega
potniskega prometa, Ljubljanskega potniskega prometa in Slovenskih Zeleznic glede izboljsanja storitev za
potnike, na napovedano Siritev ljubljanske obvoznice, pripravo Drzavnega prostorskega nacrta za dvotirnost
gorenjske proge ter na klju¢ne zakonodajne in strateSke dokumente, « je napovedala Berlot Veselko.

Zacetek, ki je bil pred éasom

Koalicija za trajnostno prometno politiko je bila ustanovljena kot odziv na prometno politiko, ki se je
oblikovala za zaprtimi vrati, brez sodelovanja javnosti. Marjeta Bencina iz okoljske organizacije Focus je
spomnila na zaCetek koalicije: »Leta 2006 so nasi kolegi pripeli teze trajnostne prometne politike na vrata
drZavnega zbora, vlade in takratnega Ministrstva za promet. Zahtevali smo vklju¢evanje javnosti, celovito
nacrtovanje, upoStevanje vseh stroskov prometa, razvoj javnega prevoza in dosleden okoljski monitoring. Te
zahteve so aktualne Se danes in so se kasneje tudi pojavile v uradnih dokumentih, a rezultati Zal niso sledili.
Promet ostaja sektor z najvedjim deleZzem emisij toplogrednih plinov v Sloveniji. Zato bomo Se naprej glasni,
ko drzava nacrtuje Siritev cest ali spodbuja neucinkovite avtomobile. Ne Zelimo druzbe, kjer je mobilnost
privilegij, temvec¢ pravica vseh, tudi ranljivih skupin,« poudarja Bencina.

KTPP ob 20-letnici poudarja, da so znanje, reSitve in izkudnje v Sloveniji Ze prisotni. Medtem ko bodo &lani
koalicije Se naprej spremljali lokalne in drzavne ukrepe na podroc¢ju mobilnosti, prihodnjo vlado pozivajo k
pogumnim korakom, ki so potrebni, da promet v Sloveniji kon€no postane javna storitev, dostopna in
uporabna vsem.

Za ve& informacij kontaktirajte Dijano Catakovié Biagi(dijana.catakovic@cipra.org, 059 071322).
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