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Zakaj moramo integriran taktni vozni red

v Sloven

iji uves

ti ze danes?

Taktni vozni red pomeni redne odhode

vlakov, avtobusov in drugih sredstev javnega
potniSkega prometa v taktu na vsakih 30, 60
oziroma 120 minut, odvisno od priljubljenosti
relacije. Ceprav ga poznajo Ze Stevilne evropske
drzave, ga v Sloveniji Se nimamo. Taktni vozni
red je sicer omenjen v strateSkih dokumentih
Slovenskih Zeleznic in Direkcije Republike
Slovenije za infrastrukturo, a Sele v relativno
daljni prihodnosti - do I. 2050. Dokumenti
namrec predvidevajo, da je najprej treba urediti
vse pomanjkljivosti v slovenski zelezniski
infrastrukturi, teh pa je precej. »Kaksno storitev
lahko ponudimo potnikom?« je vprasanje, ki

se pri obstojecem nacrtovanju pojavi Sele po

zakljuCku nalozbe, kar je bistveno prepozno.

NaSa teza nasprotuje stari investicijski logiki:
najprej moramo uvesti taktni vozni red in Sele

nato razmisljati o nalozbah v infrastrukturo.

2 Slovenija v taktu: kako do integriranega taktnega voznega reda pri nas

Nacrtovanje po principu taktnega voznega
reda poveca ucinkovitost, zanesljivost in
dostopnost javnega prometa, obenem pa
preprecuje porabo javnih sredstev za nalozbe,
ki potnikom ne bodo prinesle bistvenih
izboljSav. Za uvedbo taktnega voznega reda ne
potrebujemo popolnoma nove infrastrukture,
pac pa le odlocitev. V nadaljevanju te publikacije
predstavljamo konkretne reSitve, ki kazejo,

da je uvedba taktnega voznega reda mogoca
tudi na obstojeCem omrezju Slovenskih
zeleznic. Pokazemo tudi, da je slovensko
zeleznisko infrastrukturo mogoce razvijati
postopno in s prioritetno ureditvijo prog, ki
pomembno vplivajo na integracijo taktnega
voznega reda in povecano frekvenco vozenj na
celotnem omrezju. Dokazujemo, da bi lahko v
Sloveniji vpeljali integriran taktni vozni red ze

danes, ko so obsezne investicije v zeleznisko



infrastrukturo Se v teku. Manjka nam samo volja

za njegovo uvedbo. NGjprj vozni I'Ed, nato infrastruktura:
Delez poti, opravljenih z viakom, je v Sloveniji nacrtovanje po principu taktnega voznega reda
med nejmanjsimi v Evrop!. Glede na razyiost poveda uinkovitost, zanesljivost in dostopnost

in gostoto prebivalstva smo z 1,8 % na

najnizjem mestu glede deleza potniskih jaVﬂega PromEta. obenem pa PfePTEEUje POfabO
lometrov, opravlienih z viakom. V drzavah javnih sredstev za naloZbe, ki potnikom ne bodo
s primerljivim BDP in gostoto poselitve je ta . . L .

dele tudi do petkrat toliksen (10 %). V skoraj PI'IHES|9 bistvenih |Zb0|jSGV.

vseh teh drzavah pa zelezniski promet deluje
na podlagi integriranega taktnega voznega
reda. Za povecanje uporabe vlaka, ki je ena

od trajnostnih oblik mobilnosti, bodo nujne
izboljSave, in ravno uvedba integriranega
taktnega voznega reda je temeljni ukrep za
izboljSanje ponudbe in povecanje privlacnosti
javnega potniskega prometa. Zato predlagamo,
da se nase zeleznisko omrezje Siri usmerjeno
in na podlagi takta. Cilj nalozb v infrastrukturo
mora biti boljSa storitev za potnike, to pa
pomeni ve¢ povezav, dobro usklajene povezave
in krajSe potovalne Case v potnisSkem prometu.

Nacrtovanje po principu integriranega taktnega

voznega reda vse to omogoca.
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Taktni vozni red

Vozni red je nacrt, ki pove, kdaj bodo vozili vlaki (ali avtobusi, letala, trajekti
in druga prevozna sredstva javnega potnisSkega prometa) in kje se bodo
ustavili za vstop in izstop potnikov. Vozni red je »taktni«, Ce se vzorec
ponujenih vozenj ponavlja v enakomernem intervalu. Najpogostejsi interval
v taktnem voznem redu (TVR) je 1 ura oziroma 60 minut, torej urni TVR. V
gosteje naseljenih regijah vlaki vozijo po TVR z intervalom 30 minut,

15 minut ali celo 10 minut. V manj gosto naseljenih regijah ali po linijah za
dolge razdalje vlaki vozijo z daljSimi intervali, npr. na 120, 180 ali celo

240 minut.
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TVR se lahko uvede zgolj na eni liniji. Kljub temu so prednosti takta veliko
bolj izrazite, Ce se ta uvede po celotnem Zelezniskem omrezju. Vsi vlaki
od Severnega morja do Podrozce, zadnje postaje na severni strani predora
Karavanke, ze veC desetletij vozijo po taktnem voznem redu. Uvedba v

Sloveniji je torej logicen naslednji korak.

Prednosti taktnega voznega reda

Glavni prednosti TVR za potnike sta predvidljivost in
zanesljivost. TVR reSuje eno od Sibkih tock javnega potniskega
prometa v primerjavi z individualnim prevozom, namre¢ manjso
fleksibilnost. Dosledna redna ponudba prevozov ves dan, ki jo
TVR prinasa, potnikom omogoca fleksibilnost pri nacrtovanju
opravkov. TVR daje potniku vedeti, da bo imel povezavo, ne glede
na to, kdaj Zeli potovati, vedno na voljo. Potniku torej ni treba
vnaprej nacrtovati potovanj in svojih dejavnosti prilagajati urniku,
ampak lahko nemoteno opravi svoje aktivnosti, vedoc, da bo

prevoz vedno na voljo, ko ga potrebuje.
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Integriran taktni vozni red

Integriran taktni vozni red (ITVR) je nadgradnja taktnega voznega reda, Najpogostejse je taktno vozliste ob polni uri (minuta 00), kar pomeni, da se
pri katerem se posamezne linije (ki obratujejo po taktnem voznem redu) vsako polno uro sre¢ajo vlaki (in avtobusi) z vseh linij:

ob istem ¢asu sreCajo v t. i. taktnih vozlis¢ih. Ta nadgradnja torej poveze

posamezne taktne linije v celovito omreZje, v katerem so prestopi med 1. na postajo pripeljejo nekaj minut pred polno uro (npr. xx:55),
posameznimi linijami usklajeni in optimizirani na ¢im ve¢ prestopnih 2. potniki imajo Eas za prestop med posameznimi linijami ali vlaki,
postajah. 3. nekaj minut ez polno uro odpeljejo s postaje (npr. xx:05).

Taktno vozlisce je sicer mogoce urediti ob katerikoli uri, a se zaradi
usklajevanja posameznih vozliS¢ in vkljucevanja v celotno omrezje
kot primarno vzame »minuta 00«. To je tudi mednarodni standard za *
celotno Evropo, vecina mednarodnih taktnih linij torej obratuje okoli

simetrije »minuta 00«.
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Primer hipoteticnih vozliS€ v Savinjski regiji

Kot primer delovanja omrezja z integriranim taktnim voznim redom je v
nadaljevanju prikazana Savinjska regija. Osrednje taktno vozlisce je Celje,
kjer se sreCajo tri linije, prestop med vsemi pa je omogocen vsako polno
uro - deluje torej kot vozlice ob polni uri (minuta 00). To pomeni, da vlaki
(in avtobusi) prispejo vsak iz svoje smeri na postajo nekaj minut pred polno
uro in nato odpeljejo vsak v svojo smer nekaj minut po polni uri, ta vzorec

pa se ponavlja vsako uro. Na naslednjem primeru, npr. ob 8. uri zjutraj, to

pomeni:

> 7:55 prihod vlaka iz Velenja (na Tir 1)

> 7:57 prihod vlaka iz Rogatca (na Tir 6)

> 7:59 prihod vlaka iz Maribora (na Tir 4)
> 7:59 prihod vlaka iz Ljubljane (na Tir 3)
> 8:01 odhod vlaka proti Mariboru (s Tira 3)
> 8:01 odhod vlaka proti Ljubljani (s Tira 4)
> 8:03 odhod vlaka proti Rogatcu (s Tira 6)
> 8:05 odhod vlaka proti Velenju (s Tira 1)

8 Slovenija v taktu: kako do integriranega taktnega voznega reda pri nas

Poleg Celja se na sliki vidijo Se nekatera vozlisca:

- Taktna vozlis¢a ob polni uri (minuta 00): Velenje, Imeno, Rogatec.

= Taktna vozlis¢a ob pol ure (minuta 30): Smartno ob Paki, Stranje.

Razen na postaji Stranje v teh vozliscih ne prihaja do krizanja zelezniskih
linij, so pa vseeno pomembna vozliSCa za krizanje med zelezniskimi in
avtobusnimi linijami. Enak vzorec, kot ga vidimo v Celju z vsemi tremi
zelezniskimi linijami, je prisoten tudi v Velenju, kjer lahko poleg ene

zelezniske linije z enakim konceptom delujejo tudi Stevilne avtobusne linije:

1. avtobusi ter vlak prispejo nekaj minut pred vsako polno uro,
2. potnikiimajo 5-10 min Casa za prestope med vsemi linijami,

3. avtobusi ter vlak odpeljejo nekaj minut ¢ez vsako polno uro.



Tak sistem tudi optimalno izkoristi obstojece enotirne zelezniske proge. potrebujemo le na teh postajah, na vseh drugih delih proge pa je en tir
Na naslednji shemi so vse proge enotirne, z izjemo proge Ljubljana- popolnoma dovolj za izvedbo v nadaljevanju prikazanega voznega reda.
Celje-Maribor, ki je dvotirna. A ker imamo v navedenem primeru linije, ki

Poleg optimalnega izkoristka infrastrukture ITVR omogoca tudi optimalno

obratujejo v rednem intervalu, so krizanja vlakov vsako uro na isti postaji. izrabo voznega parka. Na primeru proge Celje-Velenje vidimo, da z zgol

progi pa je krizanje v Stranju in Rogatcu. To se na shemi tudi jasno vidi, obratujeta skoraj ves dan, z 10-minutnim postankom v Celju in 14-minutnim
saj so prihodi in odhodi ob priblizno isti uri. Izogibalisca - kratke, veCtirne postankom v Velenju, kar pomeni precej ucinkovito izrabo voznih sredstey,
odseke, ki omogocajo srecanje nasproti prihajajocih vlakov - torej ki ne mirujejo po vec ur na dan.
Velenje Maribor / Murska Sobota Sv. Rok ob Sotli
Pragersko T

e N
Legenda

Postaja-Vozlisce Vmesna postaja

—58()—00
02 < 00 <
Primer omreZja z voznim redom ITVR i |

in taktnimi vozli$gi, Savinjska regija. Zidani Most Casodhoda  Cas prihoda
(vsako uro) (vsako uro)

Avtor: Nejc Gerzinic. Ljubljana / Dobova Imeno \ J
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10

Prednosti integriranega taktnega voznega reda

Glavni prednosti ITVR v primerjavi z neintegriranim ali delno integriranim taktnim voznim redom sta optimizacija prestopov med ¢im vec

posameznimi linijami in integracija v mednarodne vozne rede.

1. ITVR je resitev za potovanja na celotnem omrezju, ne zgolj vzdolz ene linije. Prestopi so v javnem prometu namre¢ neizogibni

in v sistemu ITVR so kar se da kratki ter med seboj usklajeni.

2. Vecina medkrajevnih in mednarodnih vlakov v sosednjih drzavah Ze zdaj obratuje po taktnem voznem redu (minuta 00). Z
odprtjem Koralmske proge med Gradcem in Celovcem bodo Gradec, Celovec in Beljak postali taktna vozlisca v avstrijskem sistemu
ITVR. Za boljSo, lazjo navezavo na mednarodni Zelezniski promet so usklajeni mednarodni vlaki osnova za gradnjo sistema ITVR v

posamezni drzavi.

Vpeljava ITVR zahteva tudi spremenjen pristop pri nacrtovanju vlaganj v infrastrukturo. Tradicionalno se je najprej nacrtovala gradnja
infrastrukture, sledila pa je izdelava voznega reda, ki se je lahko izvajal na obstojeCi infrastrukturi. Tak pristop je sicer enostavnejsi, a
hitro privede do neoptimalne, slabo usmerjene porabe javnih sredstev. Uvedba ITVR zahteva bolj ciljno investiranje, s katerim se glede
na povpraSevanje najprej doloCi potreben oziroma zelen vozni red. Ta nato sluzi kot podlaga za investicije, npr. na katerih odsekih je
treba skrajSati potovalni Cas, kje je treba urediti dvotirnost za nemoteno krizanje vlakov, koliko peronov in katere tirne povezave je treba

zagotoviti na postaji itn.
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Obstojec pristop nacrtovanija > Nacrtovanje investicij
investicij zITVR

Obratovanje Obratovanje

Razvoj infrastrukture, ki je utemeljen na podlagi voznega reda, pomeni korenito spremembo paradigme nacrtovanja razvoja zeleznic. Vir grafike: Deutschlandtakt

Slovenija v taktu: kako do integriranega taktnega voznega reda pri nas 11



Dejstva in miti o (integriranem) taktnem
voznem redu

O0000 Mit: »Taktni vozni red nima smisla pri Mit: »Taktni vozni red je primeren samo za
majhnem Stevilu potnikov« bogate drzave z razvitimi Zeleznicami.«

27?7
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Mit: »Integriran taktni vozni red je modna Mit: »Problem je pomanjkanje Mit: »Stanje slovenske Zelezniske
rec.« povpraSevanja, saj je gostota prebivalstva infrastrukture taktnega voznega reda ne
v Sloveniji premajhna. Tisti, ki v Sloveniji omogoca.«

zelijo potovati z viakom, to pocnejo ze

zdaj.«
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Razmerje med potniskimi kilometri (PKM) z vilakom in BDP na prebivalca
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Razmerje med prevozenimi potniskimi kilometri (PKM) z vlakom in BDP na prebivalca v razli¢nih evropskih drzavah. Vir podatkov: Eurostat, Euronews
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Razmerje med potniskimi kilometri (PKM) z vlakom in gostoto poselitve
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Razmerje med prevozenimi potniskimi kilometri (PKM) z vlakom in gostoto poselitve (preb./km2) v razlicnih evropskih drzavah. Vir podatkov: Eurostat, Euronews
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Integriran taktni vozni red v Sloveniji

Vozni redi so v slovenskem javnem potniSkem prikazuje konkretno reSitev za uvedbo taktnega
prometu pretezno zgrajeni okoli potreb Solanja voznega reda na obstojeci infrastrukturi v bliznji
in sluzb, a naSe potovalne navade so precej prihodnosti. Druga reSitev (Slovenijatakt 2030+)
bolj raznovrstne. Danes se tudi na najbolj pa predvideva nadgradnjo na integriran vozni
obremenjenih linijah zgodi, da vlaka ni po vec ur. red s ciljnimi investicijami za skraj$anje voznih

, ¢asov med posameznimi taktnimi vozlisci in
V taktnem voznem redu bi na prometnejSih

- , je v vec korakih mogoca v nekoliko daljSem
linijah vlak obratoval vsaj vsako uro, morda celo

vsake pol ure, ne glede na del dneva (od jutra casovnem okvi.
do vecera, npr. med 5. in 22. uro, ob petkih,

sobotah in vecerih pred dela prostim dnevom

tudi do polnodi ali pozneje). Glede na relativno

enostavno zeleznisko omrezje v Sloveniji je ze POSTAJA

v trenutnem sistemu mogoca delna uskladitev

prestopov med pari linij, ki se krizajo v m— A
posameznih vozliscih. ‘
V nadaljevanju sledita opisa dveh predlaganih 7L

resSitev za vpeljavo navedenih sistemov voznega

reda v Sloveniji. Prvi predlog (Slovenijatakt 2025)
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Slovenijatakt 2025: Taktni vozni red za danasnje omrezje

Eden od mitov o taktnem voznem redu je, da ga na obstojecem omrezju
Slovenskih Zeleznic ni mogoce uvesti. To ne drzi: uvedba TVR je mogoca
Ze danes, ne glede na pomanjkljivosti omrezja. Da bi pokazali, kako je to

mogoce, smo zasnovali celovit nacrt taktnega voznega reda, ki upoSteva

omejitve danasnjega stanja ZelezniSke infrastrukture v Sloveniji:

Predlagan vozni red je usklajen z veljavnimi taktnimi voznimi redi v sosednjih
drzavah: v Avstriji, Italiji in na Madzarskem vlaki Ze vrsto let vozijo v taktu,

Hrvaska pa je naSa edina soseda, ki TVR Se nima.

Nacrtovan TVR vkljucuje tudi avtobusne povezave. Na nekaj glavnih povezavah
po Sloveniji je potnikom mogoce ponuditi konkretno boljSi vozni Cas z
avtobusom v primerjavi z vlakom po trenutni infrastrukturi. Avtobusne povezave
so npr. predvidene med Postojno, Ajdovscino in Novo Gorico, med Postojno,
Koprom in Trstom ter med Mariborom in Mursko Soboto. V predlogu avtobusne
povezave dopolnjujejo zeleznisko omrezje in povezujejo glavne destinacije, ki
jih z viakom ni mogoce doseci (Letali¢e JoZeta Pucnika, obalna mesta Izola,
Portoroz, Piran), in vecje kraje, ki v omreZje niso vkljuceni (npr. Cerknica, Idrija,

Slovenj Gradec in Lenart).

Celoten vzorec voznega reda se ponavlja po fiksnem intervalu 120 minut. Po
nekaterih regionalnih linijah v tem intervalu zunaj konice vozi samo en vlak
oziroma avtobus, na vecini linij in predvsem v prometnih konicah pa je Stevilo
vlakov v dvournem intervalu bistveno ve¢. Npr. med Ljubljano in Celjem vozita v
vsakem 120 minutnem intervalu zunaj konice dva hitra vlaka in dva lokalna vlaka.

V prometni konici se to Stevilo poveca na stiri hitre viake in Stiri lokalne vlake.

Slovenija v taktu: kako do integriranega taktnega voznega reda pri nas 19



[ Slovenijatakt 2025 h

Lokalni viak

Pospesen lokalni / regionalni vlak
EC/IC/mednarodni viak

Nagibni vlak (Pendolino)

Avtobusna linija (vkljutena v SZ sistem)

Km. Graben

Vozi 1x / 2 uri
— — = Vozi 1x/2 uri, samo v prometni konici Letalisce JP
--------- Vozi 1x / 2 uri, samo izven prometne konice g O]sg 2, 001 OOy

=« == \oziizredno, nekajkrat na dan

Vozi v prometni konici samo v smeri pus&ice
zjutraj proti levi, popoldne proti desni

Minuta odhoda, v parnih urah (6:30, 8:30, itd.)
Minuta prihoda, v neparnih urah (7:30, 9:30, itd.)

J

Vlak nima postanka na postaji

Grobelno

Smarje priJ.

Litija

Ljiubljana

Slovenijatakt 2025: Detajl predloga taktnega voznega reda javnega potniSkega prometa v Sloveniji. Predlog je prilagojen obstoje¢emu stanju Zelezniske infrastrukture. Avtor: Nico Huurman
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Slovenijatakt 2030+: Razvoj slovenskega omrezja za integriran taktni vozni red

Ena od znacilnosti TVR in prehoda na ITVR

je, da je prehod med enim in drugim lahko
postopen. Integracija linij v sistem ITVR lahko
poteka po fazah, kjer se na novo posodobljene
linije lahko vkljucijo v celovit sistem, do takrat
pa posamezna linija obratuje neintegrirano,

a vseeno taktno. Uvedba TVR je mogoca

Ze na danasnji infrastrukturi in je ucinkovit,

pomemben prvi korak po poti do ITVR.

Za dolgorocni razvoj ITVR si je treba predvsem
zastaviti cilj, kakSne potovalne case zelimo
med posameznimi kraji ter katere postaje
Zzelimo kot taktna vozlisca. Dolgorocni cilj

in Zelen urnik oziroma ITVR tako postaneta

osnova za investicije in merilo za nadgradnjo

infrastrukture. Investiranje je tako bol]
usmerjeno, rezultati pa so jasno vidni in imajo
mocan ucinek. Ciljne investicije so praviloma
tudi bolj pragmaticne. Pogosto je za dosego
ITVR na dolocenem odseku potreben minimalen
poseq, npr. za le minuto ali dve krajSi potovalni
Cas, dodatno izogibaliSce ali en peron vec

na postaji.
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Slovenijatakt2030+: Primer in predlog
faznega razvoja Zelezniske infrastrukture
v Sloveniji, skladen s konceptom ITVR.
Avtor: Nejc Gerzini¢

Legenda

. Vozlisce ob polni uri (00)
(D Vozlisée ob pol ure (30)

@ MesSano vozlis¢e ob uri 00/30

@ Vozlisée ob uri 15/45

@ Ne-taktno vozlisée

(:412',] Nacrtovani vozni €as in €asovni prihranek
m Trenutni vozni €as
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Faza 0: Trenutno stanje
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Faza 1: Minimalni infrastrukturni posegi
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Primer: Integracija voznega reda med Ljubljano in Mariborom

Potovalni ¢asi

Med prednostmi ITVR je tudi postopen, precej
enostaven prehod med posameznimi razvojnimi
fazami. Vsaka nadgradnja infrastrukture
nekoliko izboljSa vozni Cas, krizanje, prestope,
kar nekoliko popravi stanje ITVR in ga bol]
optimizira. Zastavi se lahko najambicioznejsi
scenarij, do katerega se z ve¢ leti (desetletji)

investicij lahko pride v prvo in drugo fazo.

Voznja med Ljubljano in Mariborom z vlakom
InterCity trenutno traja med 1:55in 2:15. V
najosnovnejsi varianti nadgradnje (Faza 1) bi
lahko posodobili infrastrukturo do te mere,

da se uredita polnourni vozliSci v Ljubljani in
Mariboru, kar bi pomenilo vozni ¢as ~1:50. V
tem primeru bi bilo Celje delno vozlisée (minuta
15/45). Voznja med Ljubljano in Celjem bi
trajala priblizno 1:10, med Celjem in Mariborom

pa 40 minut.

V- malo bolj ambiciozni Fazi 2 bi lahko predvideli
polurno vozlis¢e (minuta 30) v Mariboru, v
Ljubljani pa ostane polnourno vozlis¢e (minuta
00). To pomeni vozni ¢as priblizno 1:20 med
Ljubljano in Mariborom, torej 40 minut iz Celja
tako do Maribora kot tudi do Ljubljane.

V koncni, najambicioznejsi Fazi 3 bi ponovno
predvideli polnourni vozliS¢i v Ljubljani in

Mariboru, a z zgolj 50-minutnim voznim ¢asom,

Celje pa bi postalo polurno vozlis¢e (minuta 30).
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Investicije

Za dosego Faze 1 bi bili potrebni manjsi posegi
na progi med Zidanim Mostom in Ljubljano,
zato da skrajSamo potovalni ¢as za pet minut.
Nadalje je potrebno skrajSanje voznega Casa za
10 minut med Celjem in Pragerskim. Ljubljana
in Maribor tako postaneta polni vozIis¢i (minuta
00), Celje in Pragersko pa sta delni vozlis¢i
(minuta 15/45). V primeru 60-minutnega takta
delno vozlis¢e pomeni, da se polovica vlakov
kriza ob minuti 15, druga polovica pa ob

minuti 45.

Za prehod iz Faze 1 v Fazo 2 je potrebna
gradnja nove proge med Ljubljano in Celjem.
V tem primeru je dovolj maksimalna hitrost
160 km/h, a se lahko proga nacrtuje za hitrosti
200-250 km/h, kar pri Cisto novi infrastrukturi
ne pomeni bistveno vecjih stroskov. Omejitev

160 km/h je izbrana, ker je to standardna



maksimalna hitrost za vecino novih vlakov
(vkljucno z novo dobavljenimi Stadlerji). Stevilne
proge v tujini (in tudi v Sloveniji) so Ze zdaj
glede svoje geometrije (radija ovinkov) primerne
za veCje hitrosti, a vlaki in signalnovarnostni
sistem tega za zdaj ne omogogajo. Ce se
pozneje izkaze potreba po vecji hitrosti, je

ta nadgradnja relativno enostavna (nova
infrastruktura ni potrebna). Odsek med Celjem
in Mariborom pa je primeren za Fazo 2 Ze v Fazi
1. Celje in Pragersko tako ostajata delni vozliSci

(minuta 15/45).

Za uresnicitev Faze 3 bi morali kupiti nove,
hitrejSe vlake ter okrepiti omejitve med
Ljubljano in Celjem. Za dosego 25-minutnega
potovalnega ¢asa med Mariborom in Celjem
pa bi bila potrebna novogradnja, ki bi prav tako
omogocala hitrosti med 200 in 250 km/h. V
tej varianti so Ljubljana, Celje in Maribor polna

vozlisca.
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Za konec: Pet razlogov za taktni vozni red

1. Pogosteje, hitreje,
povsod.

Cilji integriranega taktnega voznega
reda so veC povezav, optimizirane, dobro
usklajene povezave ter na splo$no krajsi
potovalni ¢asi v potniSkem prometu.

2. Vlak na vsako uro.

Reden ritmiCen vozni red daje potnikom
zanesljivost. Svojih dejavnosti jim ni treba
prilagajati urniku, saj vlak vozi redno in j
na voljo ves dan (od 5. do 22. ure). Taktni
vozni red si je tudi lazje zapomniti.

3. Sprosceni
prestopi.

Prestopi so v javnem prevozu neizogibni,
zato je njihova optimizacija (Cas,
sinhronizacija) pomembna za privlacnost te
oblike mobilnosti. Integriran taktni vozni red
optimizira ¢as prestopanja na zelezniskih
postajah. Potnikom omogoca enostavno
vstopanje in spro$cene prestope med vlaki.



4. Najprej vozni red,
nato infrastruktura.

Integriran taktni vozni red mora postati
osrednji element za optimalno uporabo
in infrastrukturni razvoj slovenskega

zelezniskega omrezja. Vlaganja v

infrastrukturo so tako bolj ciljno usmerjena,

ucinek investicij na kakovost javnega
prevoza pa je vecji.

5. Usklajeni s tujino.

Vlaki v vseh sosednjih drzavah razen
Hrvaske ze vozijo po taktnem voznem redu.
Vpeljava integriranega taktnega voznega

reda bi v Sloveniji omogocila hitrejSe,

udobnejSe, redne poti v tujino.
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