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Ministrstvo za naravne vire in prostor
Dunajska cesta 48
1000 Ljubljana

0dziv Koadlicije za trajnostno prometno politiko na javno objavo predloga
drzavnega prostorskega nacrta za nadgradnjo glavne Zelezniske proge
st. 50 na odseku Divaca-Postojna

Spostovani,

v Koaliciji za trajnostno prometno politiko pozdravljamo vlaganja v Zeleznisko
infrastrukturo in spremljamo pripravo predloga DPN za nadgradnjo ZelezniSke proge
St. 60, odsek DivaCa-Postojna, ki je bila na spletnih straneh ministrstva objavljena 9. 2.
2026.

Zelo pozdravljamo sledecCe reSitve DPN-ja:

- skrajsanje potovalnega ¢asa med Divaco in postojno za dobrih 55 % (iz 29 na 13
minut) na racun visjih hitrostnih omejitev in kraj$e razdalje,

- uvedba novega ZelezniSkega postajalisCa Pivka center,

- ukinitev vseh nivojskih krizan;j.

Zagovarjamo celovite zasnove, ki lahko bistveno prispevajo k razvoju javnega
potniSkega prometa nacionalno ter tudi za primorsko-notranjsko regijo, zato vam
posredujemo usklajene komentarje na predlog DPN-ja, ki je v javni obravnavi.

S spoStovanjem,
Spela Berlot Veselko,

koordinatorica Koalicija za trajnostno prometno politiko
in CIPRA Slovenija


https://www.gov.si/zbirke/javne-objave/drzavni-prostorski-nacrt-za-nadgradnjo-zelezniske-proge-na-odseku-postojnadivaca

KiPP

SPLOSNI KOMENTARJI k DPN Zelezniske proge $t.50 (Divaéa-Postojna)

1) Vkljucevanje javnosti naj bo zgodnje, redno in transparentno. Javna razgrnitev

2)

drzavnega prostorskega nacrta je pomembna priloZznost za pridobitev povratnih
informacij lokalnega prebivalstva in strokovnih javnosti o predvidenih resSitvah. V
praksi se pogosto izkaze, da je za doloCene prilagoditve ali izboljSave v tej fazi ze
prepozno. Spremembe v zacCetnih fazah nacrtovanja infrastrukturnih projektov so
bistveno manj zahtevne kot naknadne spremembe v fazi podrobnega nacrtovanja
ali celo v fazi izvedbe, zato poudarjamo pomen zgodnjega in sistemati¢nega
vklju€evanja tako lokalnega prebivalstva kot strokovne javnosti. TakSen pristop
omogoca kakovostnejSe resitve in zmanjsSuje potrebo po kasnejsih popravkih.

Izhodis¢a nadgradnje so opredeljena pomanjkljivo. V projektnem gradivu manjkajo

jasni, C¢asovno opredeljeni in konkretni cilji naCrtovanja nadgradnje odseka

Zelezniske proge st. 50.
V dokumentaciji se pojavljata pojma taktni vozni red in usklajenost voznih redov,
pri Cemer natancna opredelitev njunega pomena ni podana. Manjka predvsem
jasna razlaga, kakSna bo predvidena frekvenca vlakov, kako bo zagotovljena
stabilnost intervalov ter na kakSen nacin se bo zagotavljala usklajenost z drugimi
prometnimi podsistemi. Brez taksSne konkretizacije je tezko oceniti dejanske
ucinke nacrtovanih ukrepov na kakovost potniskega prometa.
Dolgorocno ohranjanje lokalnih potniSkih vlakov na relaciji Ljubljana-Sezana ne
predstavlja optimalne reSitve, ¢e Zelimo potnikom zagotoviti zanesljiv, udoben,
hiter in c¢asovno konkurencCen javni prevoz. Dolgoro¢na konkurencnost
ZelezniSkega potniSkega prometa zahteva jasnejSo hierarhijo storitev in ustrezno
razmerje med regionalnimi in hitrejSimi povezavami.
V' gradivu ni opredeljene ureditve dostopnosti do ZelezniSkega sistema za
prebivalce vplivnih obmocij, kjer je previdena ukinitev postaj in postajaliS¢
(obmocje Kosane, Gorenjih Leze¢) ter navezav na predvideni novi Zelezniski
postajaliSci Pivka center ter Prestranek. Menimo, da bi bilo treba Ze v fazi priprave
DPN jasno opredeliti na€in zagotavljanja dostopnosti do ZelezniSkega sistema na
teh obmogjih, vklju¢no z morebitnimi prilagoditvami avtobusnih povezav,
ureditvijo parkiriS¢ sistema P+R ter varnimi dostopi za peSce in kolesarje. TakSna
celostnaobravnavaje klju¢na za zagotavljanje dejanske uporabnosti ZelezniSkega
sistema in za doseganije ciljev trajnostne mobilnosti.

3) Nacrtovanje postaj in postajali$¢ kot intermodalnih prestopnih tock

Vse ZelezniSke postaje/postajaliS€a so intermodalne tocCka, kjer se Zelezniski
daljinski, regionalni in lokalni promet sreCuje z lokalnim javnim prevozom in ostalimi
oblikami mobilnosti. Pri tem je Se posebej pomembno, da potniki pri menjavi
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prevoznega sredstva opravijo najkrajSo mozno pot (npr. pri lokalnih postajalis¢ih manj
kot 20 m). PostajaliS¢e najomogoca prestope narazli¢ne oblike mobilnosti: lokalnijavni
prevoz, sistemi souporabe koles, e-koles in e-skirojev, P+R, car-sharing, kolesarnice,
izposoja koles. Primer dobre prakse prestopa iz vlak na avtobus, mestno kolo ali avto je
ureditev postaje Sillian na Tirolskem.

Pogled na ureditev postajalisca Sillian, Tirolska. Vir: https://www.osttirol-heute.at/politik/sillian-grossprojekt-

modernisierung-des-bahnhofes-abgeschlossen/

V pobudi za DPN je jasno navedeno, da bodo vsa postajaliS¢a opremljena z dvigali in
zagotavljala dostopnost brez ovir za vse uporabnike. Neglede na navedbe opozarjamo,
da je posebno pozornost potrebno nameniti dostopom v Postojni, Prestranku in na
postajaliScu Pivka center. Tako postaja kot postajaliSCi bosta namrec locirani na precej
visokem in tezje dostopnem terenu, pri ¢emer bo potrebna posebna zasnova postajnih
objektov, da bodo potniki lazje premagovali viSinske razlike. Komentar naj se uposteva
pri pripravi IDZ za postajo in postajaliSci.

4) Upostevanje nacel taktnega voznega reda

Ohranjanje lokalnih potniskih viakov na relaciji Divaca/Sezana - Ljubljana je z vidika
uvajanja taktnega voznega reda in izboljSanja potovalnega Casa, ki bo konkurencen


https://www.osttirol-heute.at/politik/sillian-grossprojekt-modernisierung-des-bahnhofes-abgeschlossen/
https://www.osttirol-heute.at/politik/sillian-grossprojekt-modernisierung-des-bahnhofes-abgeschlossen/
https://www.osttirol-heute.at/politik/sillian-grossprojekt-modernisierung-des-bahnhofes-abgeschlossen/
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osebnemu avtomobilu, nesmiselna. Na obmocju Primorsko-notranjske regije je glavno
vozlis¢e glede na potencial potnikov in vpetost v omrezje Postojna, in ne Pivka'.

Na javni razpravi v Pivki, 23. 2. 2026, smo predstavili stalis¢e (Matija Vene, Drustvo
potnikov), da lokalni potniski vlak med Ljubljano in Sezano ne more zagotavljati
taktnega voznega reda na nacin, ki bi potnikom omogocal konkuren¢ne potovalne Case
osebnemu avtomobilu. Vsako ustavljanje na hitri progi pomeni obCutno podaljSan
potovalni Cas ter daljSo zasedenost progovnih blokov ter s tem zniZzane kapacitete.

Nosilec taktnega voznega reda Divaca-Postojna-Ljubljana je Intercity vlak s 60 min
taktom, ki se v Pivki ne ustavlja. Regionalni potniski viak Divaca-Pivka-Postojna-Rakek-
Logatec-Borovnica-Ljubljana se ustavlja tudi v Pivki, frekvenca prav tako 60 min, z
manjsSim zamikom od takta, po vzoru IC in RJX koncepta na t.i. zahodni Zeleznici Dunaj
- Salzburg v Avstriji. Na IC vlaka v obe smeri se v Postojni navezuje LPV iz smeri llirske
Bistrice, na RG se na postajalisCu Pivka center navezuje LPV iz Ilirske Bistrice v smeri
DivaCe in iz smeri Postojne na RG v smeri Ljubljane.

Upostevati je tudi potrebno izkazan interes lokalnega prebivalstva ter statisticne
podatke, ki kazejo bistveno vecCje prometne tokove v smeri Ljubljane, kot v smeri
DivaCa/Sezana ali Koper. Zato morajo biti tudi prestopi naCrtovani temu primerno.

KONKRETNE PRIPOMBE IN PREDLOGI PO PODODSEKIH
Pododsek A Postojna - Prestranek

Strinjamo se z izbiro variante s najvisjimi moznimi projektnimi hitrostmi (A3), in
podpiramo izgradnjo novega postajaliSCa in tovorne postaje Prestranek po V1. Slednja
je, glede na dostopna gradiva, predvidena na obeh straneh nove proge, kar v primerjavo
z V2, kjer bi bila samo na eni strani proge, pomeni izognitev krizanja preko tirov ob
uposStevanju levostranskega prometa in s tem bolj pretocen promet.

a) Postojna

Prestavljanje ZelezniSke postaje v Postojni vsekakor predstavlja moznost za
preureditev celotnega obmocja, ki je trenutno tezje dostopen. Tako pricakujemo da se
v nadaljnjih fazah projekta nacrtuje tudi:

- preureditev avtobusnih (mestnih in primestnih) linij,
- P+RgaraznahiSa, kjer je umestitev potrebna nanacin, dane bo 0z. da bo ¢im man]
dusila mestne prometnice,

Gerzini&, N., Huurman, N., Peterlin, M., Velkavrh, Z., 2024. Slovenija v taktu:
https://prometnapolitika.si/wp-content/uploads/2026/01/Slovenija-v-taktu-brosura.pdf



https://prometnapolitika.si/wp-content/uploads/2026/01/Slovenija-v-taktu-brosura.pdf
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- ureditev varne kolesarnice, tudi za e-kolesa,
- prestavitev sistema izposoje koles,
- K+Robmocje za ustavljanje.

Pri  naCrtovani zelezniSki postaji Postojna moramo opozoriti, da predvidena
peronizacija ne bo zadovoljevala potrebam v primeru, da bo Postojna delovala kot
osrednje vozlis¢e Primorsko-notranjske regije. En otoc¢ni in en boc¢ni peron (torej 3
potniski tiri) bodo predstavljali ozko grlo v primeru prestopov iz lokalnih potniskih
vlakov na vlake visje vrste. Predlagamo izgradnjo b potniskih tirov na 2 otocnih peronih.
Slednji bodo dolgoro¢no zadostovali potrebam potnikov. Zahodni oto¢ni peron bi moral
biti v obliki narobe obrnjenega U-ja (skica spodaj), tako bi se zagotovilo najhitrejse
prestopanje med vlaki visjih vrst in navezovalnega lokalnega vlaka iz llirske Bistrice.
Drugi oto¢ni peron pa je potreben v ¢asu konic.

Predlagana peronizacija v Postojni, ki bi omogocala hiter prestop brez uporabe podhoda med lokalnim potniskim
vlakom iz smeri llirske Bistrice in vlaki visje vrste (IC) iz smeri Divaca (Koprom, Trstom ipd.)in Ljubljana.

Prestranek

Prinovem potniskem postajaliS¢u je potrebno zagotoviti navezavo z avtobusi, B+R, P+R
ipd. S hojo bo novo postajalis¢e obCutno manj zanimivo kot obstojeca postaja, zato bo
nujno predvideti tudi novo (krozno) linijo JPP, ki bo center Prestranka in ostala naselja
povezovala z novo ZelezniSko postajo. Glede na potencial potnikov predlagamo urno
frekvenco vlakov med Postojno in llirsko Bistrico, z navezavo v smeri Ljubljane v
Postojni. Direktni regionalni vlak med Prestrankom in Ljubljano/Divaco/lirsko Bistrico
bi vozil po potrebi le v ¢asu konic (kot regionalni potniski vlak). Tako predvidena
peronizacija ustreza potrebam in ne bo imela vecCjega vpliva na preto¢nost
oz.kapaciteto proge.
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Pododsek B Prestranek - Neverke

Pozdravljamo uvedbo novega postajaliS€a Pivka center na novi progi, a opozarjamo da
je pri nadaljnjem nacrtu potrebna posebna previdnost - tako pri pripravi voznega reda
kot tudi IDZ postajalisS¢a. Nujno potrebna bo temeljita prometna Studija vpliva novega
P+R pri ZelezniSkem postajaliS¢u, da ne bo induciran promet v prihodnosti negativno
vplival na razvoj mesta - predvsem zaradi blizine stanovanjskih objektov, Sole in vrtca.
Ob tem je pri nacrtovanju postaje potrebno upoStevati, da mora biti prioritetno
namenjenadostopu pes, s kolesom in drugimi oblikami mikromobilnosti. Za dostopnost
z osebnimi avtomobili in avtobusi naj bo prioritetna postaja Pivka.

Pododsek C Neverke-Divaca

Ukinitev postaje Gorenje LeZzeCe vidimo kot upravic¢eno, saj potenciala potnikov v
okolici obstojeCe proge nizek. Okoliskim prebivalcem je potrebno z urejanjem
avtobusnega prevoza do drugih postajaliS¢, zagotoviti vsaj osnoven nivo storitve
javnega potniSkega prometa. Po pregledu trase pa ugotavljamo, da izbrana trasa C4
predstavlja izvedbeno najbolj zahtevno in najdrazjo reSitev. Tako predlagamo izbiro
kombinacije variant C3 in C6, ki bi ob minimalno podaljSanem potovalnem casu
predstavljala ekonomsko bolj rentabilno resSitev.

[Viaduit Vo
“Cepno”

Potek poobstojeci trasi
z énim predorom in
postajalis€éem Kosana

————— Potek pa obstojedi trasi ol S N RN
z dvema predoroma

Predlog alternativnega poteka nove proge po kombinaciji variant C3 in C6. Avtor: Nico Huurman

|zziv lahko predstavlja daljSe obdobje zapore obstojeCe proge zaradi povecCanja in
sanacije obstojecih tunelov (povecanje svetlih profilov tunelov, kombinacija tras C3 IN
CB) in s tem nastanek ekonomske Skode. Kljub neposrednim in posrednim visjim
stroskom, se s predlagano varianto C3+CB6, strinjamo.

Glede na nizek potencial potnikov podpiramo ukinitev postajaliS¢a KoSana ob
opozorilu, da mora biti v najkrajSem Casu pripravljen nacrt in izvajanje avtobusnih linij,
ki bodo naselje povezale z javnim prevozom.
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KONKRETEN PREDLOG KONCEPTA JPP NA OBRAVNAVANEM 0BMOCJU

Makroskopski pregled

Trenutno stanje omogoca zasnovo javnega potniSkega prometa na odseku Divaca-
Postojna z vozliSCi DivaCa, Pivka in Postojna. Tako morajo potniki iz smeri llirske

Bistrice v vecini primerov na vlake v smeri Ljubljane in Divace prestopati v Pivki (glej
spodnjo sliko).

Ljubljana ‘

Obstojece stanje (Prirejeno po Slovenija v taktu, 2024).

Z nadgradnjo proge bi osrednje vozlisCe postala Postojna. V Postojni se uskladi
prestopanje med lokalnimi potniskimi vlaki iz smeri llirske Bistrice ter vlaki visje vrste
(intercity) v smeri Divace in Ljubljane, na postajali$¢u Pivka center se uskladi
prestopanje med regionalnimi vlaki in lokalnimi potniskimi vlaki v smeri Divace in
Ljubljane (slika spodaj).

Predlagano stanje po izgradnji drugega tira Koper - Divaca in deviacije Divac¢a - Postojna (prirejeno po Slovenija v
taktu, 2024).
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Mezoskopski pogled - vrste, postanki in medpostajni ¢asi vilakov
V nadaljevanju so prikazani natancnejsi poteki predlaganih vlakov za odseke:

- Lokalni potniski vlak Borovnica-Ljubljana: LPV med Borovnico in Ljubljano vozi
v pol urnem taktu (v konicah na 15 minut), IC in RG se nanj navezujeta v Borovnici.

LPV Ljubljana Borovnica
{pol urna frekvenca) Liubljana

27

LIUBLIANA TIVOLI
LIUBLIANA DOLGI MOST
BREZOVICA

MNOTRAMIE GORICE

PRESERIE

Borovnica

Predviden potek takta lokalnega potniskega vliaka med Borovnico in Ljubljano.

- Intercity vlak (IC) Diva¢a-Ljubljana: IC Divac¢a-Ljubljana vozi v enournem taktu
(60min), z vmesnimi postanki v Postojni, Rakeku, Logatcu in Borovnici.

Ic Ljubljana
(urna frekvenca éez cel dan)

Borovnica

10'
, Logatec
Postojna 10

) Rakek

Divaca 13'

Shema voznega reda Intercity viaka Diva¢a-Ljubljana
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- Regionalni potniski viaki llirska Bistrica-Ljubljana: V ¢asu konic dodatno vozil
regionalni potniski vlaki, ki bi llirsko Bistrico povezali direktno z Ljubljano.
Predvideni postanki do Postojne na vseh postajalisCih. Med Postojno-Ljubljano
zmanjSano Stevilo postankov.

Postojna

LPV Postojna Pivka llirska Bistrica (Sapjane)

v PRESTRANEK
(urna frekvenca, na 2h do Sapjan)

PIVKA CENTER
PIVKA
NARIN

o

KILOVCE

llirska Bistrica

20.!

Sapjane

V nadaljevanju postopka bo poleg zasnove konkretnega idejnega voznegared in
kapacitete potrebno zasnovati oz. preoblikovati mrezo avtobusnih linij.

Pripravili:

Matija Vene, Drustvo potnikov

Nico Huurman

dr.Nejc Gerzini¢, TU Delft

Spela Berlot Veselko, CIPRA Slovenija

Poslano:

Ministrstvo za naravne vire in prostor
Ministrstvo za infrastrukturo

Ministrstvo za okolje, podnebje in energijo
Obcina Divaca

Obcina Pivka

Obcina Postojna

RCM Zeleni Kras



